LIETUVOJE REGISTRUOTU
SUNKIASVORIU TRANSPORTO
PRIEMONIU JMONIU
KIEKYBINIS RINKOS TYRIMAS

riUBEL



TYRIMO TIKSLAI IR
METODOLOGIJA

Tyrimo tikslas

IStirti  Lietuvoje registruoty sunkiasvoriy kroviniy
gabenimo jmoniy nuostatas, jproCius ir elgsens,
susijusig su kroviniy svorio reikalavimy laikymusi, bei
nustatyti pagrindinius sgziningg ir reikalavimy
neatitinkantj kroviniy gabenimg lemiancius veiksnius.

APKLAUSOS VYKDYMO LAIKOTARPIS
Pradzia: 2026-07-03
Pabaiga: 2026-07-14

TIKSLINE AUDITORIJA

Lietuvoje registruotos jmones, kurios gabena sunkiasvorius
krovinius.




. SVORIO IR ASIY APKROVY
KONTROLES PRAKTIKA

. PATIKRUY IR PAZEIDIMUY PATIRTIS

. SAZININGO GABENIMO MOTYVAI IR

PAZEIDIMY PRIEZASTYS

. PAGRINDINES JZVALGOS IR
REKOMENDACIJOS




RESPONDENTU
DEMOGRAFIJA

SPRENDIMY
PRIEMEJAS

PAREIGOS

DARBO STAZAS

KROVINIY VEZIMO
KELIY TRANSPORTU
LICENZIJA

SUNKIASVORIY
KROVINIY VEZIMAS

Taip, priimu galutinj sprendimag _ 57%
Taip, dalyvauju sprendimy priémime - 30%
Tik gaunu informacija, bet sprendimy nepriimu - 14%

Jmonés vadovas / savininkas / direktorius _ 89%

Logistikos / transporto vadybininkas I 5%
Transporto / logistikos vadovas I 2%
Padalinio / skyriaus vadovas | 1%
Vairuotojas | 1%

Kita | 2%

Maziau nei 1 metus
Nuo 1 iki 3 mety
Nuo 3 iki 10 mety

Daugiau nei 10 mety

Taip
Ne

Nezinau

Taip
Ne
Sunku pasakyti I 3%

Imtis: visi respondentai, N=350 %B E I




APKLAUSTUY JMONIUY PROFILIS

Kokius krovinius Jusy jmoné daZniausiai veZa arba
organizuoja jy gabenima?

Mediena / medienos Zaliava

I
I

I

: Statybinés medziagos /
I konstrukcijos

I
I

Pramonés / gamybos kroviniai

Technika, jranga ar
nestandartiniai kroviniai

Zemeés Gkio produkcija
Maisto produktai / greito
vartojimo prekés

Birios statybinés medziagos,
gruntas, smélis, skalda

Atliekos, metalo lauzas ar
antrinés zaliavos

Kita

Imtis: visi respondentai (N=350)

Kita: automobiliai,
baldai, jariniai
konteineriai, tragSos

Kur daZniausiai gabenate krovinius?

Tik arba daugiausia - o
Lietuvoje 45%
Tik arba dvat_nggu&a jlis - 279%
uzsienio
Panasiai Lietuvoje ir

o
tarptautiniais marsrutais - 28%

Kiek transporto priemoniy Jusy jmoné naudoja
kroviniams gabenti?

11-20 I 6%

21 ir daugiau I 4%

HUBEL



1. SVORIO IR ASIY
APKROVU KONTROLES
PRAKTIKA

riUBEL



KROVINIO SVORIO KONTROLE |JMONESE

ArJasy jmonéje yra aiski vidiné tvarka/ proceddros, kaip pries iSvaZiuojant ArJasy jmoné pati pries isvykstant tikrina arba jvertina, ar krovinys
Jvertinti, ar krovinys nevirSija leidZiamo svorio ar asiy apkrovy? nevirsys leidZiamo svorio ar asiy apkrovy?

Taip, tikriname, jvertiname 51% 71 %
__________________________________ jmoniy krovinio

—
Qo
°
<
-
o
Qo
<
=
<.
=2
>
-
—
<
o
=1
=1
v
N
<
SN

Atskiros tvarkos ar praktikos néra, 339, svorj tikrina arba
sprendzZiama pagal situacijg 0 Priklauso nuo situacijos / krovinio 20% jvertina bent tam
tikrais atvejais
Yra nusistovéjusi praktika, bet ne aiskiai - g S ;
. 20% Ne, daZniausiai remiamés kity pateikta
apraSyta tvarka informacija 19%
NeZinau / sunku pasakyti | 1% Ne, daZniausiai remiamés savo patirtimi 7%
Nezinau / sunku pasakyti I 2%

* Kontrolé daznai vyksta, taCiau néra standartizuota: 71% jmoniy krovinio svorj tikrina bent tam tikrais atvejais, taciau aiskig vidine tvarkg turi tik 45%. Tai rodo, kad
nemazoje rinkos dalyje kontrolé iSlieka situaciné arba paremta neaprasyta praktika.

* Vienodo kontrolés standarto skirtinguose kroviniy segmentuose néra. Aiki vidiné tvarka daznesné vezant birias statybines medziagas (50%), o retesné - maisto
produktus (40%) ir technikg ar nestandartinius krovinius (39%). Pats krovinio svoris dazniau tikrinamas vezant atliekas ar metalo lauzg (62%) ir Zemés tkio produkcijg

(57%).

Imtis: visi respondentai (N=350) ﬂUB E L



KROVINIO SVORIO KONTROLE

PAGAL VEZAMU KROVINIY TIPA

BIRIOS
STATYBINES
MEDIENA/  MEDZIAGOS,  STATYBINES
MEDIENOS GRUNTAS,  MEDZIAGOS /
visl ZALIAVA  SMELIS, SKALDA KONSTRUKCIJOS
Taip, yra aiski vidiné tvarka ~ 45% 47% 50% 45%
Yra nusistovéjusi praktika, bet ne aiskiai o o o o
aprasyta tvarka 20% 20% 17% 19%
Atskiros tvarkos ar praktikos néra, R L L o
sprendziama pagal situacijg 33% 32% 30% 35%
Nezinau / sunku pasakyti = 1% 1% 3% 1%
Taip, tikriname, jvertiname  51% 51% 46% 51%
Ne, dazZniausiai remiamés kity pateikta
informacija 19% 16% 22% 19%
Ne, dazniausiai remiamés savo patirtimi 7% 8% 9% 7%
Priklauso nuo situacijos / krovinio  20% 22% 21% 20%
Nezinau / sunku pasakyti (neskaityti) @ 2% 3% 1% 3%
N=350 N=189 N=76 N=189

ReikSmingai daugiau nei bendras visy respondenty atsakymas |
ReikSmingai maziau nei bendras visy respondenty atsakymas.

ZEMES UKIO
PRODUKCIA

48%

20%

32%

1%

57%

16%

6%

18%

3%

N=133

PRAMONES /
GAMYBOS
KROVINIAI

44%

20%

35%

1%

53%

19%

7%

19%

2%

N=182

MAISTO

PRODUKTAI/  ATLIEKOS, METALO
LAUZAS AR
ANTRINES
ZALIAVOS

GREITO
VARTOJIMO
PREKES

40%

23%

36%

2%

55%

19%

6%

19%

2%

N=124

46%

18%

35%

2%

62%

16%

8%

13%

2%

N=63

TECHNIKA,
IRANGA AR
NESTANDARTINIAI
KROVINIAI KITA
39% 39%
20% 22%
39% 37%
1% 2%
49% 51%
23% 22%
8% 4%
19% 20%
1% 2%
N=138 N=49

HUBEL



KROVINIO SVORIO PATIKRINIMO BUDAI

Kaip Jasy jmonéje dazZniausiai patikrinama arba jvertinama, ar krovinys nevirSys leidZiamo svorio pries iSvykstant?

TAIP / NE/ NEZINAU /
DAZNIAU TAIP DAZNIAU NE SUNKU PASAKYTI
_______________ .
: I
Tikrinate aSiy apkrovas arba apkrovy pasiskirstymag : 86% 1 14%
I
I
I
Naudojate kliento, siuntéjo ar pakrovéjo nurodytg ! o I o o
krovinio svorj : et , 23% 1%
I
I
I
Remiatés ankstesne patirtimi / darbuotojy vertinimu : 68% I 29% 4%
I
I
I
Skaiciuojate pagal kiekj, trj, medziagos tipg ar | I
kitus parametrus : 66% . 33% 1%
Sveriate krovinj arba transporto priemone / junginj o o
pries$ iSvykimag 52% 47%
Kita 12 Kita (N=42): transporto priemonés integruota svérimo jranga / davikliai, svérimas svarstyklémis

prie$ iSvykstant, pagal dokumentus ir krovinio Zyméjima, vizualinis / patirtinis vertinimas.

Krovinio svoris dazniau jvertinamas netiesiogiai, nei nustatomas objektyviai. Nors 86% tikrina asiy apkrovas, daug jmoniy remiasi siuntéjo ar kliento pateiktais
duomenimis (76%), darbuotojy patirtimi (68%) ar skaiciavimais (66%), o krovinj ar transporto priemone faktiSkai sveria tik 52%. Tai palieka rizikg, kad netikslis duomenys
ar vertinimo paklaidos nebus pastebétos pries iSvykstant.

Imtis: jmonés kurios krovinio svorj tikrina arba jvertina bent tam tikrais atvejais (N=249) ﬂUB E L



A'[SAKOMYBE UZ LEISTINO KROVINIO SVORIO
UZTIKRINIMA

Kas, Jusy nuomone, turéty uZtikrinti, kad krovinys baty veZamas nevirsijant leidZiamo svorio ir asiy apkrovy?

P e e e e e e e e e M e e S M e R M M e M Mmm M e M Mmm M e e Mmm M e e M M e e G M e G e e e

P T s s e s S S S T i + Atsakomybé suvokiama kaip visos gabenimo
Pakrovéjas arba uz pakrovimg atsakingas asmuo _ 68% ' grandinés,  tadiau  pagrindinis  vaidmuo

: priskiriamas krovinio siuntéjui. Jj nurodo 81%

_ _ | respondenty, o pakrovejg, vairuotojg ir uzsakovg -
Vairuotojas I 60-68%. Tai rodo, kad svorio kontrolé neturéty bati
I paliekama vien vezéjui ar vairuotojui.
I
I
I
I
I
I

* Nepriklausomai nuo krovinio tipo, pagrindiniu

I
I

I

I

' [

I

: Atsakomybé turéty bati bendra, priklausomai nuo _ 61%

: situacijos 0

I atsakingu laikomas siuntéjas. Jo atsakomybé
I

| I

UzZsakovas / klientas ypa¢ pabréZiama vezZant maisto produktus (90%),
e pramonés krovinius (88%) ir Zemés Ukio produkcijg

Jmonés vadovas arba uz transporto veiklg _ 519, (87%). Kity grandinés dalyviy vertinimai skiriasi
(o]

atsakingas asmuo maziau, todél atsakomybés modelis rinkoje IS
esmes yra panasus.

Kita | 1%

Nezinau / sunku pasakyti | 1%

Imtis: visi respondentai (N=350) %UB E L



A'[SAKOMYBE UZ LEISTINO KROVINIO SVORIO
UZTIKRINIMA racaL vezamy krovin TiPA

BIRIOS MAISTO
STATYBINES PRODUKTAI/ ATLIEKOS, METALO TECHNIKA,
MEDIENA / MEDilAGOS, STATYBINES PRAMONES / GREITO LAUZAS AR IRANGA AR
MEDIENOS GRUNTAS, MEDilAGOS/ ZEMES UKIO GAMYBOS VARTOJIMO ANTRINES NESTANDARTINIAI
VISI ZALIAVA SMELlS, SKALDA KONSTRUKCLIOS PRODUKCUA KROVINIAI PREKES ZALIAVOS KROVINIAI KITA
Krovinio siuntéjas  81% 83% 76% 84% 87% 88% 90% 84% 83% 78%
Pakrovéjas arba ‘fsﬁlau‘go"'ma atsakingas  ggo, 70% 71% 69% 74% 71% 71% 76% 67% 59%
Vairuotojas  63% 61% 61% 61% 63% 62% 61% 62% 63% 63%
Atsakomybe t“rﬁf}é Zﬁ‘ttl: :fi;‘o‘lra’ priklausomai 4o, 59% 61% 59% 59% 59% 57% 56% 57% 67%
Uzsakovas / klientas  60% 64% 47% 64% 67% 67% 66% 68% 65% 63%
Imonés Vadg‘t’:‘:k?;g:s“;;:ﬁ;‘jp°”° veikla g0, 51% 45% 50% 48% 49% 47% 54% 47% 59%
Kita 1% 2% 1% 2% 2% 1% 1% 3% 2%
Nezinau / sunku pasakyti = 1% 1% 1% 1% 1% 1% 2%
N=350 N=189 N=76 N=189 N=133 N=182 N=124 N=63 N=138 N=49

ReikSmingai daugiau nei bendras visy respondenty atsakymas | ﬂUB E I
ReikSmingai maziau nei bendras visy respondenty atsakymas.



GALIMO KROVINIO VIRSSVORIO ATVEJAI IR
TAIKOMI SPRENDIMAI

Kaip daZnai po pakrovimo paaiskéja, kad krovinys gali virSyti Ka daZniausiai darote, kai po pakrovimo kyla jtarimas, kad
leidZiama svorj ar aSiy apkrovas? krovinys gali buti per sunkus?

P oo m Nukraunate dalj krovinio [N 839%
I Daznai I 4% I

: I Derinate sprendimg su klientu, uzsakovu ar _ 749

: . : siuntéju °

| Kartais - 22% I Krovinio kiekio nemazinate, bet esant galimybei _ 64%
I ' i
: I
: I
: I

kitaip jj paskirstote transporto priemonéje
Retai / beveik niekada _ 52%

Papildomai sveriate arba tikrinate aSiy apkrovas 61%

_ Parenkate kitg transporto priemone arba _ o
Niekada - 20% organizuojate papildoma reisg 37%
ISsiimate leidima, jei tokj krovinj galima vezti su
o 25%
NeZinau / sunku pasakyti | 1% leidimu - ’

Papildomai nieko nedarote ir pradedate vezimg | 1%
kita  J| 3%
Nezinau / sunku pasakyti 1%

Galimo virSsvorio situacijos pasitaiko daugumai jmoniy, ta¢iau kilus jtarimui dazniausiai imamasi korekciniy veiksmy. Tik 20% teigia, kad tokia situacija niekada
nepasitaiko, o dazniausi sprendimai yra dalies krovinio nukrovimas (83%) ir derinimas su klientu ar siuntéju (74%). Vis délto faktinj papildomag svérima ar asiy apkrovy
patikrg atlieka tik 61%.

Imtis: visi respondentai (N=350) Imtis: jmonés, kuriose bent retkar&iais po pakrovimo paaiskéja, kad krovinys
gali virSyti leisting svorj ar asiy apkrovas (N=270)



2. PATIKRU IR PAZEIDIMU
PATIRTIS

riUBEL



KROVINIO SVORIO IR ASIU APKROVY
REIKALAVIMU LAIKYMOSI SUDETINGUMAS

Kaip manote, kiek jmonéms bendrai praktikoje sudétinga laikytis krovinio svorio ir asiy apkrovy reikalavimy?

* Reikalavimy laikymasis dazniausiai néra nuolat
sudétingas, ta¢iau daugeliui jmoniy sunkumy kyla
priklausomai nuo situacijos. 44% nurodo, kad laikytis
reikalavimy kartais sudétinga, o 15% - labai arba gana
sudetinga. Taigi beveik 6 i5 10 jmoniy bent tam tikromis

Kartais sudétinga, priklauso nuo situacijos 44% aplinkybémis susiduria su praktiniais sunkumais.

Labai arba gana sudétinga 15%

« Daugiausia iSsSukiy kyla vezant atliekas ir antrines
zaliavas bei technika ar nestandartinius krovinius.
Atlieky ir metalo lauzo vezéjai dazniausiai reikalavimus
vertina kaip labai arba gana sudétingus (24%), o
technikos ir nestandartiniy kroviniy segmente 51%
teigia, kad sudétingumas priklauso nuo konkrecios
situacijos.

DazZniausiai nesudétinga 39%

NezZinau / sunku pasakyti 1%

Imtis: visi respondentai (N=350) ﬂUB E L



KROVINIO SVORIO IR ASIU APKROVUY
REIKALAVIMY LAIKYMOSI SUDETINGUMAS

PAGAL VEZAMY KROVINIY TIPA

BIRIOS MAISTO
STATYBINES PRODUKTAI / ATLIEKOS, METALO  TECHNIKA,
MEDIENA / MEDZIAGOS, STATYBINES PRAMONES / GREITO LAUZAS AR JRANGA AR
MEDIENOS GRUNTAS, MEDZIAGOS/ ZEMESUKIO  GAMYBOS VARTOJIMO ANTRINES ~ NESTANDARTINIAI
VISI ZALIAVA SMELIS, SKALDA KONSTRUKCIJOS PRODUKCIJA  KROVINIAI PREKES ZALIAVOS KROVINIAI KITA
Labai arba gana sudétinga  15% 18% 21% 13% 17% 12% 15% 24% 17% 10%
Kartais sudétinga, priklauso nuo situacijos  44% 44% 33% 46% 41% 45% 45% 41% 51% 43%
Dazniausiai nesudétinga  39% 37% 45% 39% 41% 41% 40% 33% 30% 45%
Nezinau / sunku pasakyti = 1% 2% 1% 2% 2% 2% 1% 2% 2% 2%
N=350 N=189 N=76 N=189 N=133 N=182 N=124 N=63 N=138 N=49

ReikSmingai daugiau nei bendras visy respondenty atsakymas | ﬂUB E I

ReikSmingai maZiau nei bendras visy respondenty atsakymas.



PATIKRY KELYJE PATIRTIS IR VEIKSMAI
NUSTACIUS PAZEIDIMA

Kokia buvo Jusy jmonés patirtis per pastaruosius 12 mén.

dél kroviniy gabenimo patikry kelyje? Ar po tokios situacijos Jusy jmoné émesi kokiy nors pokyCiy?*

Taip, kazkg keité ar émési papildomy
veiksmy

Buvo tikrinta, bet pazeidimy

0
nenustatyta 53%

Jmonéje aptaré situacijg, bet konkreciy

0,
poky¢iy dar nedaré 32%

Buvo nustatytas pazeidimas dél

I
| . v . .
I svorio, asiy apkrovy ar virssvorio Nieko nedaré ir $iuo metu neplanuoja 11%
I leidimo

Buvo tikrinta, bet neZinote detaliy I 3% Nenoréjo atsakyti I 5%

NezZinau / sunku pasakyti 1%

Patikros kelyje dazniausiai neatskleidzia pazeidimy, taiau net ir nustacius pazeidima realis pokyciai jmonése jvyksta ne visada.

* 69% jmoniy buvo tikrintos ir pazeidimy nenustatyta, o pazeidimas dél svorio / aSiy apkrovy nustatytas tik 5% atvejy.

+ Vis délto tarp ty jmoniy, kurioms pazeidimas buvo nustatytas, tik 53% émési konkreciy veiksmy, dar 32% situacijg aptaré, bet pokyc&iy dar nejgyvendino. Tai rodo, kad
vien pazeidimo nustatymas ne visada automatiskai virsta elgsenos pokyciu - daliai jmoniy reikia papildomo spaudimo, aiSkesniy reikalavimy ar tolesnés kontrolés.

Imtis: visi respondentai (N=350) Imtis: jmonés, kurioms buvo nustatytas pazZeidimas dél svorio,
asiy apkrovy ar vir§svorio leidimo (N=19) %UB E L

*Maza respondenty imtis (<50), rezultatai indikacinio pobddzio



3. SAZININGO GABENIMO
MOTYVAI IR PAZEIDIMU)
PRIEZASTYS

riUBEL



REIKALAVIMUY LAIKYMOSI SVARBA IR

PAGRINDINIAI MOTYVAI

Kaip manote, kiek yra svarbu, kad jmonés laikytysi krovinio svorio ir

Labai svarbu

Greiciau svarbu

Greiciau nesvarbu

Nezinau / sunku pasakyti

VisiSkai nesvarbu

asiy apkrovy reikalavimy?

=

1%

1%

0%

98%

jmoniy mano,
kad svarbu
laikytis
krovinio svorio
reikalavimy

Reikalavimy laikymosi svarba rinkoje beveik nekvestionuojama, o
stipriausiai jmones motyvuoja racionalis, saugumo argumentai.
Net 98% mano, kad laikytis reikalavimy svarbu; dazniausiai minimas
eismo (53%) bei krovinio ir transporto saugumas (48%), o baudos ir
sankcijos yra svarbus, taciau antrinis motyvas (35%).

Imtis: visi respondentai (N=350)

Kas, Jusy nuomone, labiausiai skatina jmones uZtikrinti, kad kroviniai
nevirsyty leidZiamo svorio ar aSiy apkrovy?

Saziningo darbo principas

Sazininga konkurencija

Rizika, kad neleis testi kelionés

Klienty ar partneriy reikalavimai

I
B o

HUBEL



LEIDZIAMO SVORIO VIRSIJIMO PRIEZASTYS

Kaip manote, kodél jmonés Lietuvoje kartais veZa krovinius, kurie gali virSyti leidZiamg svorj ar asiy apkrovas?

Dokumentuose svoris ne visada tikslus
UzZsakovai tikisi vieno reiso

Sudétinga patogiai pasisverti

Siekiama sumazinti reisy skaiciy

Tikimasi iSvengti patikrinimo

TrOksta transporto ar vairuotojy

SpaudZia pristatymo terminai

Vyrauja poziuris ,taip daro ir kiti“

Pasekmés neatrodo pakankamai reikSmingos
Neaisku, kas atsakingas uz krovinio svorj

Neaiskis reikalavimai ar leidimy tvarka

Imtis: visi respondentai (N=350)

TAIP /
DAZNIAU TAIP

P o e o o o o o

————————— ]

NE /
DAZNIAU NE

6%
7%
3%
5%
4%
4%
5%
9%
7%
5%
8%

NEZINAU /
SUNKU PASAKYTI

Leidziamo svorio
dazniausiai lemia

virSijima
praktiniy

klii€iy ir ekonominio spaudimo
derinys.

Netiksly svorj dokumentuose
mini 67%, nepatogy svérimg -
66%, o uZsakovo lUkestj viskg
iSveZti vienu reisu ir siekj mazinti
reisy skaiciy - atitinkamai 66% ir
64%.

Kartu 55% nurodo tikéjimasi
iSvengti patikrinimo, todél dalis
atvejy susijusi ne tik su sistemos
trdkumais, bet ir su sgmoningu
rizikos prisiémimu.

HUBEL



NUOSTATOS DEL PERKRAUTY KROVINIU,
KONKURENCIJOS IR ATSAKOMYBES

atsakingas uz krovinio svorj ir aSiy apkrovas

LABIAU LABIAU NEZINAU / SUNKU
PRITARIU NEPRITARIU PASAKYTI
F——— e e e e — - - — Perkrauti kroviniai pirmiausia
Sazininaai dirbandios i . kendia. kai I : suvokiami kaip saziningos
aziningai dirbancios jmonés nukencia, kai | . o
L o 87% 1 9% 1% konkurencijos problema, susijusi
konkurentai veza perkrautus krovinius : : su samoningais sprendimais.
I I
Perkrauty kroviniy problema daZniau susijusi su ! : * 87% mano, kad paZeidéjai
sgmoningais sprendimais, o ne atsitiktinémis : 61% 1 30% 4% kenkia sagZiningai dirban€ioms
klaidomis I I jmonéms, o 61% problemag
——————————————— 1 daZniau sieja su tyCiniu elgesiu
Krovini sias turéty prisiimti atsak be U3 nei atsitiktinémis klaidomis.
rovinio gavéjas turéty prisiimti atsakomybe uz
, - » 49% 48% 2%
tinkama kroviniy vezima  Tuo tarpu dél krovinio gavéjo
jm————————— . atsakomybeés aiSkaus sutarimo
. : . v . I I néra, o dauguma (57%) nelaiko
Jmonéms ne visada aiSku, kas konkreciai 38% | 579% I 59, atsakomybés neaiskumo
: I
: I

pagrindine problema.

Imtis: visi respondentai (N=350) ﬂUB E L



4. PAGRINDINES
JZVALGOS IR
REKOMENDACIJOS

riUBEL



PAGRINDINES JZVALGOS

Reikalavimy svarba nekvestionuojama — elgseng labiausiai palaiko saugumas
98% jmoniy atstovy mano, kad reikalavimy laikytis svarbu. Stipriausi motyvai yra
eismo saugumas (53%), krovinio ir transporto saugumas (48%) bei atsakomybé uz
keliy bukle (39%). Reputacija (22%), saZiningo darbo principas (22%) ir sgzininga
konkurencija (21%) minimi gerokai reCiau.

Prevenciné kontrolé taikoma placiai, taiau ne visada nuosekliai ar
objektyviai

71% jmoniy svorj tikrina arba jvertina bent tam tikrais atvejais, taciau aidkig vidine
tvarkg turi tik 45%. Be to, faktinj svérimg taiko 52% tikrinan€iy jmoniy — daznai
pasitikima dokumentais, kity pateiktais duomenimis, skai€iavimais ar patirtimi.

Galimo virSsvorio rizika daznai iSryskéja tik po pakrovimo, tadiau jmonés
paprastai bando ja koreguoti

Tik 20% jmoniy teigia, kad po pakrovimo niekada nekyla jtarimy dél galimo
vir§svorio. Kilus jtarimui, 83% nukrauna dalj krovinio, 74% sprendimg derina su
klientu, uzsakovu ar siuntéju, o 61% papildomai sveria arba tikrina a3iy apkrovas.

Virssvoris kyla ten, kur praktinés kliutys sutampa su ekonomine nauda ir
toleruojama rizika

Beveik 6 i 10 jmoniy reikalavimy laikytis bent tam tikromis aplinkybémis yra
sudétinga. VirSsvorj dazniausiai skatina netikslis duomenys dokumentuose (67%),
nepatogus svérimas (66%), uzsakovo llkestis viskg iSvezti vienu reisu (66%) ir
siekis mazinti reisy skaiciy (64%). Kartu 55% mini tikéjimasi iSvengti patikrinimo.

Sazininga konkurencija palaikoma, ta¢iau virSsvoris daznai suvokiamas kaip
sagmoningas pasirinkimas

87% respondenty sutinka, kad reikalavimy besilaikancCios jmonés nukencia, kai
konkurentai veZa perkrautus krovinius. Tuo pat metu 61% mano, kad vir§svoris
daZniau susijes su sgmoningais sprendimais nei su atsitiktinémis klaidomis.

Atsakomybe prisiima daugelis — jos tikimasi ir iS uzsakovo

Atsakomybé uz virSsvorio jvertinimg priskiriama siuntéjui (81%), pakrovéjui (68%),
vairuotojui (63%), uzsakovui (60%) ir vezéjo vadovybei (51%). Tai rodo lukestj, kad
atsakomybé bity dalijama visoje grandinéje, o jg prisimty ne tik veZéjas ar
vairuotojas, bet ir uzsakovas.
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Mazinti situaciniy sprendimy erdve dar pries iSvykima
Paprastas minimalus prieSreisés kontrolés standartas galéty padéti jmonéms aiskiau apsibrézti, kas ir kada tikrina svorj, kada nepakanka
dokumenty ar patirties ir kada reikalingas faktinis svérimas. Kartu aktualus patogesnis svérimo galimybiy prieinamumas.

Bendrg atsakomybe paversti pasidalyta, bet atsekama — jtraukiant ir uzsakova

Atsakomybé neturéty likti tik vezéjui ar vairuotojui, kai sprendimui jtakg daro siuntéjo duomenys, pakrovéjo veiksmai ir uzsakovo lukesciai.
Svarbu aiSkiai susieti kiekvieno dalyvio atsakomybe su jo turéta informacija, priimtu sprendimu ir galimybe uzkirsti kelig pazeidimui. Tyrimas
rodo lukestj, kad atsakomybe prisiimty ir uzsakovas / klientas — jj kaip atsakingg grandinés dalyvj nurodo 60% respondenty.

Neleisti vir§svoriui tapti konkurenciniu pranasumu

Kai tikimasi iSvengti patikrinimo, o galimos baudos ar kitos pasekmeés neatrodo pakankamai reikSmingos, dalis rinkos linkusi rizikuoti. Todél
pazeidimo pasekmés turéty ne tik atgrasyti, bet ir panaikinti naudg, gaunamag sutaupius papildomg reisa, laikg ar kitus kastus. Tai svarbu tiek
saugumui, tiek sgziningy konkurenciniy sglygy apsaugai.

Komunikacijoje pirmiausia remtis saugumu, sazininguma sieti su verslo apsauga
Eismo, krovinio ir transporto saugumas yra stipriausi elgsenos motyvai. SgZiningos konkurencijos tema galéty papildyti Sig Zinute, parodant,
kad kontrolé saugo ne tik kelius, bet ir sgZiningai dirbancias jmones.

HUBEL



SUSISIEKIME!

Dr. Eleonora Seimiené
+370 608 50 545
eleonora.seimiene@hubel.lt

Laura Zigmanté
+370 610 47 770
laura.zigmante@hubel.lt

HUBEL


mailto:eleonora.seimiene@hubel.lt
mailto:eleonora.seimiene@hubel.lt
mailto:eleonora.seimiene@hubel.lt
mailto:eleonora.seimiene@hubel.lt
mailto:eleonora.seimiene@hubel.lt
mailto:eleonora.seimiene@hubel.lt
mailto:laura.zigmante@hubel.lt
mailto:laura.zigmante@hubel.lt

ACBEL



	Slide 1: LIETUVOJE REGISTRUOTŲ SUNKIASVORIŲ TRANSPORTO PRIEMONIŲ ĮMONIŲ KIEKYBINIS RINKOS TYRIMAS
	Slide 2: TYRIMO TIKSLAI IR METODOLOGIJA
	Slide 3: TURINYS
	Slide 4: RESPONDENTŲ DEMOGRAFIJA
	Slide 5: APKLAUSTŲ ĮMONIŲ PROFILIS
	Slide 6: 1. SVORIO IR AŠIŲ APKROVŲ KONTROLĖS PRAKTIKA
	Slide 7: KROVINIO SVORIO KONTROLĖ ĮMONĖSE
	Slide 8: KROVINIO SVORIO KONTROLĖ  PAGAL VEŽAMŲ KROVINIŲ TIPĄ
	Slide 9: Kaip Jūsų įmonėje dažniausiai patikrinama arba įvertinama, ar krovinys neviršys leidžiamo svorio prieš išvykstant?
	Slide 10: ATSAKOMYBĖ UŽ LEISTINO KROVINIO SVORIO UŽTIKRINIMĄ 
	Slide 11: ATSAKOMYBĖ UŽ LEISTINO KROVINIO SVORIO UŽTIKRINIMĄ PAGAL VEŽAMŲ KROVINIŲ TIPĄ
	Slide 12: GALIMO KROVINIO VIRŠSVORIO ATVEJAI IR TAIKOMI SPRENDIMAI
	Slide 13: 2. PATIKRŲ IR PAŽEIDIMŲ PATIRTIS
	Slide 14: KROVINIO SVORIO IR AŠIŲ APKROVŲ REIKALAVIMŲ LAIKYMOSI SUDĖTINGUMAS
	Slide 15: KROVINIO SVORIO IR AŠIŲ APKROVŲ REIKALAVIMŲ LAIKYMOSI SUDĖTINGUMAS  PAGAL VEŽAMŲ KROVINIŲ TIPĄ  
	Slide 16: PATIKRŲ KELYJE PATIRTIS IR VEIKSMAI NUSTAČIUS PAŽEIDIMĄ
	Slide 17: 3. SĄŽININGO GABENIMO MOTYVAI IR PAŽEIDIMŲ PRIEŽASTYS
	Slide 18: REIKALAVIMŲ LAIKYMOSI SVARBA IR PAGRINDINIAI MOTYVAI
	Slide 19: LEIDŽIAMO SVORIO VIRŠIJIMO PRIEŽASTYS
	Slide 20: NUOSTATOS DĖL PERKRAUTŲ KROVINIŲ, KONKURENCIJOS IR ATSAKOMYBĖS
	Slide 21: 4. PAGRINDINĖS ĮŽVALGOS IR REKOMENDACIJOS
	Slide 22: PAGRINDINĖS ĮŽVALGOS
	Slide 23: REKOMENDACIJOS
	Slide 27
	Slide 28

